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Abstract of DEI 973771 2 

The load-bearing base (4) of the carrier (3) in the vehicle can be moved out Into a loading position from 
a position which is lowered in relation to the loading edge. When it is in the loading position the bottom 
forms a loading surface which is parallel to the floor of the boot or trunk and which ends flush with or 
above the loading edge. The carrier is detachably connected to the floor of the boot, and the loading- 
bearing bottom is detachably connected to the carrier. 
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® Ladesystem fur elnen Stauraum eines Personenkraftwagens 

@ Die Erfindung bezieht sich auf ein Ladesystem fur ein 
Fahrzeug mit einem Stauraum, der von efnem Boden, 
zwei Seften und einer hinteren Sitzreihe als Begrenzungs- 
flache umschtossen wird. Das Ladesystem weist einen La- 
deboden und eine Tragereinrichtung auf. ^ 
Das erfindungsgemaBe Ladesystem fur ein Fahrzeug, das tj^ 
einen Stauraum mit einem Boden und zwei Seitenwan- 
den hinter einer hinteren Sitzbank des Fahrzeugs auf- 
weist, der uber eine Heckklappe des Fahrzeugs zugang- 
lich ist, wobei das Ladesystem einen Ladeboden und eine 
Tragereinrichtung fur den Ladeboden aufweist, ist da- 
durch gekennzeichnet, daB die Tragereinrichtung mittels 
einer Verbindungseinrichtung mrt dem Boden des Stau- 
raums losbar verbunden ist und der Ladeboden Idsbar 
mit der Tragereinrichtung verbunden ist. 




< 

CM 
CO 



lU 

Q 



BUNOESDRUCKEREI 01^9 802 069/462/1 24 



DE 197 37 712 A 1 



Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Ladesystem fUr ein 
Fahrzeug mil einem Stauraum, der nach unten von einem 
Boden begrenzt wird. Das Ladesystem weist einen Ladebo- 5 
den und eine Tragereinrichtung auf. 

Der Innenraum eines Fahrzeugs kann neben dem Trans- 
port von Personen auch zum Transport von Giitem verwen- 
det werden. Dazu sind bei den meisten Personenkraftwagen 
hinter der letzten Riickbank im Fahrgastraum Stauraume lo 
vorgesehen, die kleinere Lasten oder Ladegegenstande auf- 
nehmen konnen. Wahrend bei Limousinen sich ein abge- 
trennter Kofferraum hinter der hinteren Sitzreihe befindet, 
der von dem Fahrgastraum aus normalerweise nicht direkt 
zuganglich ist, ist bei Kleinwagen und Kombifahrzeugen 15 
der Stauraum in den Fahrgastraum integriert, d. h. er ist di- 
rekt von dem Fahrgastraum aus zuganglich. Er ertreckt sich 
tiber im wesentlichen die gesamte Breite des Fahrzeugs und 
hat eine Tiefe von etwa 1 m bei Kleinwagen und etwa 2 m 
bei Kombifahrzeugen. Wegen Verwindungssteifigkeit der 20 
Karosserie geht die Heckklappe meist nicht bis auf den Bo- 
den des Stauraums hinunter, so daB die Ladekante des Stau- 
raums deutlicb uber dem Boden des Stauraums liegt 

Da der Stauraum neben dem IVansport von Gegenstanden 
aber auch PLatz bieten muB fur Gerate, die nicht zu den ei- 25 
gentlichen 'nransportgutem gehoien, wie z.B. Ersatzrad^ 
Wagenheber und deigleichen, und diese in dafur voigesehe- 
nen Aussparungen im Stauraum unteigebracht sind, wird in 
DE 31 20 664 ein Ladesystem fUr ein Kombifahrzeug vor- 
geschlagen, das diese Aussparungen bedeckt und somit fur 30 
eine glatte Auskleidung des Stauraums soigL Das Ladesy- 
stem nach dem genannten Stand der Ibchnik ist insbeson- 
dere fUr einen Kombiwagen gedacht und umf afit im wesent- 
lichen den Laderaum, der nach oben durch eine heraus- 
nehmbare LadeflSche abgedeckt wird. Die Ladeflache wild 35 
durch nach innen abgewinkelten Flanschteile der Seiten- 
wSnde des Laderaums in Position gehalten und ist uber von 
ihrer Unterseite vorspringende Konsolen auf dem Boden- 
blech des Laderaums abgestiitzt, 

Dieser Stand der Technik beschrankt sich aber darauf , nur 40 
die kleineren Aussparungen im Laderaum eines Kombifahr- 
zeugs abzudecken und den Stauraum auszukleiden. Da bei 
Kleinwagen aber im Gegensatz zu den Kombifahrzeugen 
die Ladekante des Stauraums relativ weit oben liegt, bedeu- 
tet dies^ daS der Stauraum zum Be- und Entladen bei groBe- 45 
ren Giitmi schwer zuganglich ist: man muB beim Beladen 
den Gegenstand zunMchst auf die Hohe der Ladekante be- 
ben, um ihn dann im Stauraum wieder auf den Boden des 
Stauraums zu senken. Die umgekehrle Reihenfolge der Be- 
wegung ist beim Endaden n5tig. Dies ist ftir denjenigen, der so 
das Be- und Entladen besorgt, eine groBe Belastung, beson- 
ders bei schweren Giitem. 

Auch bei sperrigen Giitem ist das Heben und Senken 
beim Be- und Entladen haufig ein Problem. Um eine flexible 
Erweiterung des Stauraums im Fahrzeug zu ermoglichen, 55 
wenn statt Personen auf der hinteren Sitzbank sperrige Gii- 
ter transportiert werden soUen, ist die hintere Sitzbank hau- 
fig ganz Oder teilweise umklappbar. Um auch in diesem Fall 
eine moglichst ebene Ladeflache zu haben, wird in 
DE 32 48 969 eine Abdeckung fiir groBere Gater voige- 60 
schlagen. Die Klapp-Plattform ftir ein Fahrzeug nach die- 
sem Stand der Technik umfaBt eine erste Reihe von Flatten 
und eine zweite Reihe von Flatten, die im Innem des Fahr- 
zeugs auseinandeigeklappt werden k5nnen, um lasttragende 
Ablageflgchen oder dne Plattform zu bilden, die als Unter- 65 
lage fiir eine Matratze verwendet werden kann. Die Flatten 
lassen sich so einklappen, daB sie in Anlage gegen die Rtick- 
seite untergebracht werden kdnnen, um somit nur ein klei- 



nes Wumen einzunehmen und nicht die Verwehdung des 
hinteren Lastbereichs oder Kofferraums des Fahrzeugs zu 
stdren. Die Flatten k5nnen in einem flexiblen Stoffbeh^ter 
angeordnet sein, wobei die SSume zwischen den Flatten als 
Schamiere dienen. 

Der zuletzt genannte Stand der Technik hat jedoch den 
Nachteil, daB auch trotz des Zusammenklappens die Klapp- 
Plattform im unbenutzten Zustand immer noch einen nicht 
unwesentUchen Stauraum beansprucht. Dies gilt insbeson- 
dere dann, wenn die Ruckbank des Fahrzeugs umgeklappt 
werden soil, dann stehen die auf der Riickseite des Riick- 
bank zusammengeklappten Flatten vor und bilden ein Hin- 
demis auf der ansonsten glatten Bodenflache des erweiterten 
Stauraums. Auch wird mit der Stiitzvorrichtung fiir die 
Klapp-Platlform vome und hinten ein Gegenstand in den ei- 
gentlichen Stauraum eingebaut, der die Nutzbarkeit des 
Stauraums beeintrachtigt. SchheBlich ist das InstaUieren der 
Klapp-Plattform technisch relativ aufwendig. Das bedeutet 
auch, daB sie fiir mittlere Lasten ungeeignet ist, der Auf- 
wand fur die Installadon der Plattform ist vexglichen mit 
dem Nutzen beim TVansport zu hoch. 

Eine Ladehilfe ftir den Transport von sperrigen und 
schweren Giitem in einem Kleinwagen wird in dem deut- 
schen Gebrauchsmuster G 94 16 895 vorgeschlagen. Bei 
dem Stand der Technik wird eine schiefe Ebene in Form ei- 
ner Platte als Beladungshilfe eingesetzt. Bei hohen Lade- 
kanten sind jedoch die Gegenstande auf der schiefen Ebene 
stark gekippt, und sie werden in eine IVansportlage ge- 
bracht, die u. U. nicht fUr die GegenstSnde geeignet ist Au- 
Berdem kann es zum Vemitschen der Ladung wahrend der 
Fahrt konmien. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Ladesy- 
stem zu schaffen, das die oben genannten Schwierigkeiten 
umgeht und bei dem IVansport mittelgroBer Guter in dem 
vorhandenen Stauraum eines Personenkraftwagens eine La- 
dehilfe darstellt, unabhSngig davon, ob der Stauraum eine 
hohe oder niedrige Ladekante hat. 

Diese Aufgabe wird durch Ladesysteme mit den Merk- 
malen nach den Anspriichen 1 und/oder 2 bzw. und/oder 23 
gelost. Die jeweiligen UnteransprUche beziehen sich auf 
vorteilhafte Ausfuhrungsformen des erfindungsgemaBen 
Ladesystems. 

Das der ersten Erfindungsvariante zugrundeliegende 
Prinzip ist es, beim Endaden das Anheben des Ladegutes - 
beispielsweise eines Getrankekastens - von einem tiefer ge- 
legenen Boden des Stauraums iiber eine vergleichsweise 
hohe Ladekante des Stauraums zu vermeiden. Die der Erfin- 
dung zugrundeliegende Idee ist es daher, die eigentliche La- 
deflache der Hohe der Laderaumkante anzupassen. 

Bei einer anderen Erfindungsvariante ist die Tragerein- 
richtung mittels einer Verbindungseinrichtung mit dem Bo- 
den des Stauraums losbar verbunden und der Ladeboden 
16sbar mit der TVagereinrichtung verbunden. 

Bei dem Ladesystem kann die Tragereinrichtung mehrere 
Stiitzwande umfassen, die jeweils an einer ersten horizonta- 
len Kante mit dem Boden des Stauraums mittels der Verbin- 
dungseinrichtung gelenkig verbunden sind und an einer der 
ersten Kante gegeniiberliegenden und zu dieser parallel ver- 
laufenden zweiten horizontalen Kante mit dem Ladeboden 
verbunden sind, wobei die Stiitzwande in einer vertikalen 
Position verriegelbar sind. 

Dariiber hinaus konnen bei dem Ladesystem wenigstens 
mehrere der Stiitzwande zwei Wandsegmente umfassen, die 
uber eine horizontale, parallel zu der ersten und zweiten 
Kante angeordneten Achse gelenkig miteinander verbunden 
sind. 

Statt der Stiitzwande kann die IVageieinrichtung bei einer 
altemativen AusfUhrungsform des Ladesystems Formteile 
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zum Abstiitzen des Ladebodens uillfassen. 

Insbesondere konnen bei dem Ladesystein die Formteile 
aus Kunststoff, insbesondere aus Kunststoffsch&umen, ELa- 
stomeren oder Duroplasten mit einem HLastizitStsmodul 
zwischen 10 und 15 N/mir? cxier aus faserversiarkten 5 
Kunststofifen hergestellt sein. 

Bei dem erfindungsgemaBen Ladesystem kann die Tra- 
gereinrichtung bei einer weiteren altemativen AusfUhmngs- 
form die Tragereinrichtung zwei obere Schienen zur Unter- 
stulzung des Ladebodens, zwei mil dem Boden des Stau- 10 
raums verbundene untere Schienen und eine stufenlos in der 
Hohe verstellbare Scherenhubvomcbtung mit wenigstens 
zwei ersten und zwei zweiten Scheienarm umfassen, wobei 
jeder der beiden ersten Scherenarme in einem mittleren Ab- 
schnitt iiber ein erstes Festlager mit dem jeweiUgen zweiten 15 
Scherenarm und iiber ein zweites Festlager mit einer jewei- 
Ugen ersten Schiene und iiber ein Gleitlager mit einer jewei- 
Ugen zweiten Schiene verbunden ist. 

Insbesondere kann die Scherenhubvorrichtung fiir die 
Hdhenverstellung ein Schraubgelenk mit wenigstens einer 20 
horizontalen Spindel umfassen, die zwei Scherenarme mit- 
einander verbindet, so dafi iiber die Spindel der Scherwinkel 
der Scherenhubvorrichtung einsteUbar ist. 

Femer kann bei dem Ladesystem die Scherenhubvorrich- 
tung fiir die Hdhenverstellung ein Schraubgelenk mit we- 25 
nigstens einer vertikalen Spindel umfassen, die an einem 
Ende auf dem Boden des Stauraumes drehbar gelagert ist 
und mit einer an dem Rahmen angebrachten Spindelmutter 
zusamm^wirkt. 

AuBerdem k5nnen die unteren Schienen Idsbar mit einer 30 
FonnschluBverbindung, insbesondere einer "^rschraubimg 
Oder einem DruckdrehverschluB, mit dem Boden des Stau- 
raums veibunden s^n. 

In einer altemativen Ausfiihningsform des Ladesystems 
kann die IVSgereinrichtung wenigstens eine horizontal auf 35 
dem Boden des Stauraums angeordnete Welle mit minde- 
stens„einem im wesentHchen senkrecht daran befestigten 
Hebeln umfassen, wobei der Hebel an seinem freien Ende 
gleitend mit dem Ladeboden verbunden ist und sich in einer 
ersten iflachen Stellung der Welle unter dem Ladeboden er- 40 
streckt und in einer zweiten Stellung der Welle den Ladebo- 
den stutzt. 

In einer altemativen Ausflihrungsform des Ladesystems 
kann die TVagereinrichtung zwei starre TVagerelemente um- 
fassen, die einen viereckigen Umfang mit einer ersten unte- 45 
ren Kante und einer zweiten oberen Kante, die parallel zu 
der ersten Kante veriauft, aufweisen. 

Insbesondere kann bei dem Ladesystem die Verbindungs- 
einrichtung nach oben offene U-formige erste Klemmvor- 
richtungen am Boden des Stauraums fiir die Aufhahme der 50 
ersten Kante des TVagerelements und der Ladeboden auf sei- 
ner Unterseite nach unten offene U-formige zweite Klemm- 
vorrichtungen fiir die Aufnahme der zweiten Kante des TVa- 
gerelements aufweisen. Dariiber hinaus kdnnen die ersten 
und zweiten Klenunvorrichtungen zweireihig mit einem 55 
Abstand zwischen jeweils zwei benachbarten Klemmvor- 
richtungen einer Reihe von 10 cm angeordnet sein. Statt 
dessen kann ein Schraubgelenk mit horizontaler SpindeU die 
von einem an dem Ladeboden fest angebrachten Antrieb an- 
getrieben wird und mit jeweils einer gelenkig an dem ersten 60 
bzw. zweiten IVagerelement angebrachten Spindelmutter 
zusammenwirkty voigesehen sein, so dafi bei Antrieb der 
Spindel der Abstand zwischen Antrieb der Spindel und 
Spindelmutter am IVagerelemrat je nach Drehrichtung der 
Spindel vetgrSBert oder verkleinert wird. 65 

Bei alien bisher betrachteten Ausfuhmngsformen mit ei- 
ner Verstellmdglichkeit der H5he des Ladebodens kann 
diese Verstellung selbstverstSndlich und bevorzugt mit ei- 



nem elektromechanischem Antrieb zum Antrieb der Spindel 
erfolgen. Insbesondere ist der elektromechanische Antrieb 
nur bei ausgeschalteter Ziindung des Fahrzeugs aktivierbar. 

Um bei den obigen Ausfiihrvingsformen des erfindungs- 
gemaBen Ladesystems die StabiUtat zu erhohen, werden be- 
vorzugt vertikale Fiihrungselemente (Schienen, Schniire) an 
den Seitenwanden des Stauraums zur StabiUsierung der Ver- 
tikalbewegung des Ladebodens vorgesehen. Besonders vor- 
teilhaft ist es, wenn wenigstens eine (steife) Fiihrungs- 
schiene und Verriegelungsvorrichtungen an der Fiihrungs- 
schiene fiir die Arretierung des Ladebodens in einer vorge- 
gebenen Hohe vorgesehen sind. Diese Verriegelungsvor- 
richtungen konnen eine Klemmverbindung umfassen. 

Bei dem erfindungsgemSfien Ladesystem kann der Lade- 
boden in mehrere Ladebodensegmente unterteilt sein, die 
parallel zur Ladekante angeordnet sind und iiber Schamier- 
achsen gelenkig raiteinander verbunden sind. 

Des weiteren wird die der Erfindung zugrundeUegende 
Aufgabe durch eine Ladesystem fiir ein Fahrzeug, das einen 
Stauraum hinter einer hinteren Sitzbank aufweist, der iiber 
eine Heckklappe des Fahrzeugs zugSngUch ist, wobei das 
Ladesystem einen Ladeboden und eine TVagereinrichtung 
fiir den Ladeboden aufweist, gelost, das dadurch gekenn- 
zeichnet ist, daB die IVagereinricfatung Halteschienen auf 
b^den Seiten des Stauraums fur die Aufhahme eines klapp- 
baren Ladebodens umfaBt, wobei die Halteschienen im we- 
sentlichen in Hdhe der Ladekante des Stauraums angebracht 
sind, und der Ladeboden mehrere parallel zur Ladekante an- 
geordnete Segmente umfaBt, die (iber Schamierachsen je- 
weils miteinander verbunden sind. 

Die Halteschienen kdnnen dabei mit dem Stauraum fest 
verbunden sein, insbesondere durch Kleben oder SchweiBen 
oder mit dem Stauraum losbar v^bunden sein, insbesondere 
durch Verschrauben. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung hat den Vorteil, daB 
das Ladesystem in einem zusammengelegten Zustand prak- 
tisch keinen Stauraum beansprucht, es ist vielfaltig einsetz- 
bar, leicht an Gewicht, kostengiinstig und einfach zu instal- 
Ueren. Da das Ladesystem aber einklappbar oder auch voll- 
standig entoehmbar ist, kSnnen auch groBere Gegenst^de 
transportiert werden, es sind keine bleibenden Veranderun- 
gen am Stauraum notig. Andererseits weist das erfindungs- 
gemaBe System eine hohe StabiUtdt auf. AuBerdem bleiben 
die im Stauraum zusatzUch untergebrachten Gerate wie Re- 
serverad und Verbandskasten auch bei eingebautem Ladesy- 
stem zugangUch. AuBerdem kann so der vorhandene Stau- 
raum flexibel aufgeteUt werden, ohne daB RUckenlehnen 
von Sitzen notwendigerweise umgeklappt werden miissen. 

Die Erfindung wird zum besseren Verstandnis im folgen- 
den unter Angabe von weiteren Merkmalen und V^rteilen 
anhand von zeichnerisch dargestellten Ausfuhmngsbeispie- 
len naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt eine erste Ausftihmngsform der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung die in einem Fahrzeug eingebaut ist; 

Fig, 2 zeigt die Ausftituungsform der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung aus Fig. 1; 

Fig. 3 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform der erfindungs- 
gemMfien Vorrichtung in einem Fahrzeug eingebaut; 

Fig. 4 zeigt die Ausftihrungsform der erfindungsgemaBen 
\^rrichtung aus Fig. 3; 

Fig. 5 zeigt eine dritte Ausftihrungsform der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung in einem Fahrzeug eingebaut; 

Fig. 6 zeigt die Ausftihrungsform der erfindungsgemSBen 
Vorrichtung aus Fig. 5; 

F^. 7 zeigt eine vierte Ausftihrungsform der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung; 

Fig. 8 zeigt dne ftinfte Ausftihrungsform der erfindungs- 
gemMBen VDirichtung in einem Fahrzeug eingebaut; 
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Fig. 9 zeigt die Ausfuhiungsfonn dererfindungsgemaBen 
Voirichtung aus Fig. 8; 

Fig. 10 zeigt eine sechste AusfUhrungsform der erfin- 
dungsgemUBen Vorrichtung in einem Fahrzeug eingebaut; 

Fig. 1 1 zeigt die Ausfuhrungsfortn der erfindungsgema- 5 
Ben Vorrichtung aus Fig. 10. 

Das Fahrzeug 1 in Fig. 1 ist mit geoffneter (nichl darge- 
stellter) Heckklappe gezeigt. Bei offener Heckklappe sieht 
man in einen Stauraum 2, der hier durch zwei Seitenwande 
links und rechts, die Rucksitzbank des Fahrzeugs 1 und zu- lO 
mindest teilweise durch eine Ladekante 2' begrenzt wird. In 
dem Lastraum werden Outer transportiert, wie in dem dar- 
gestellten Beispiel ein Getrankekasten 5. 

Dieser Getr^kekasten soil leicht in das Fahrzeug einge- 
laden werden konnen und leicht wieder entladen werden 15 
konnen. Dazu weist das erfindungsgemafie Ladesystem eine 
Tragereinrichtung auf , die mit der Bezugsziffer 3 bezeichnet 
isL Diese Tragereinrichtung 3 stiitzt einen Ladeboden 4, auf 
dem der zu transporderende Ladegegenstand 5 abgesetzt 
wird. Der Ladeboden befindet sich dabei in Hohe der Lade- 20 
kante des Stauraums 2. Die Ladekante 2* ist hier mit der 
SchloBkante flir die Heckklappe identisch. 

Die Einzelheiten der in Fig. 1 gezeigten ersten Ausfuh- 
rungsform des erfindungsgemaBen Ladesy stems sind in Fig. 
2 daigestellt In der AusfUhrungsform nach Fig. 1 und 2 um- 2S 
faBt die IVagereinheit 3 mehrere StUtzwSnde 6, die in aufge- 
richteter Position daigestellt sind und eine erste Kante 7 un- 
ten und eine zweite Kante 8 oben aufweisen. 

Die Sttitzw^de 6 sind in einer besonders bevoizugten 
AusfUhrungsform in zwei horizontale Segmente unterteilt, 30 
ein erstes Wandsegment 9 und dn zweites Wandsegment 10. 
Die beiden Wandsegmente sich Ober Achse 11 zwischen 
dem ersten und dem zwei ten Wandsegment miteinander ver* 
bunden. Dadurch ist die besonders raumsparende Anord- 
nung der Wande in der zusanunengeklappten Position mog> 35 
lich. Insbesondere werden auf zwei sich gegeniiberliegen- 
den Seiten einteilige Stiitzwande 6 und auf den zwei anderen 
sich gegentiberliegenden Seiten StutzwSnde6 mit einem er- 
sten Wandsegment 9 und einem zweiten Wandsegment 10 
verwendet, so daB sich die WHnde in zusammengeklapptem 40 
Zustand so erganzen, daB sie sehr tlach am Boden des Stau- 
raums 2 bleiben. 

Die StutzwUnde 6 sind Uber (nicht dargestellte) Verbin- 
dungseinrichtungen mit dem Boden des Stauraums 2 losbar 
verbunden. Bei den Verbindungseinrichtungen kann es sich 45 
insbesondere um einen nach auBen ofFenen U-formigen 
Fortsatz an der unteren Kante 7 der StUtzwand handeln. Die- 
ser Fortsatz greift in eine Vertiefung in dem Boden des Stau- 
raums, in deren Mitte noch ein Stabilisierungsstift zusatz- 
lich voigesehen sein kann. So wird in dem Boden des Stau- 50 
raums ein Gelenk gebildet, um das die Stutzwand 6 gekippt 
werden kann. 

Dieses Gelenk kann so ausgelegt sein, daB die Kippung 
der Stutzwand 6 nur in einer Richtung, d. h. zwischen im 
wesentlichen 0** und 90® mdglich ist. Die diesbeziiglichen 55 
konstruktiven Einzelheiten sind dem Fachmann bekannt und 
werden hier nicht weiter erlautert. 

In der senkrechten Position der StUtzwande 6 stutzen sich 
jeweils zwei benachbarte StUtzwande 6 so ab, dafi sie in der 
aufrechten Position stabilisiert sind. 60 

Anstelle einer Gelenkvorrichtung als kann auch eine ein- 
fache Steckvorrichtung voigesehen sein, so dafi die Stiit- 
zwSnde 6 senkrecht in eine Verdefung im Boden des Stau- 
raums eingesteckt werden konnen und so automatisch in ei- 
ner au&echten Position arredert sind. 65 

In der speziellen Ausfuhrung in Fig. 1 und Fig. 2 sind auf 
dem Boden des Stauraums acht Wgnde so angeordnet, daB 
jeweils vier von ihnen zusammen mit dem (nicht daigestell- 



ten) Boden des Stauraums und mit dem Ladeboden 4 dnen 
abgeschlossenen Raum begrenzen. Bei einem solchen Auf- 
bau kdnnen jeweils vier StUtzwSnde ein Modul bilden, ins- 
besondere in Form einer sogenannten Klappbox. Die Ver- 
wendung mehierer als nur insgesamt vier Stutzwanden 6 ge- 
wahrleistet eine Unterteilung des Stauraums unterhalb des 
Ladebodens und damit ein Verhindem des Verrutschens der 
Ladung. AuBerdem kann mit mehreren Stutzwanden 6 eine 
bessere Abstiitzung bei schweren Gutem auf dem Ladebo- 
den 4 erreicht werden. Da die Klappboxen in groBer Stuck- 
zahl und in unterschiedlichen Formen hergestellt werden, ist 
der Einbau von Klappboxen eine wirtschaftlich bevorzugte 
Losung. Die Boxen konnen an dem Boden des Stauraums 2 
mit Schrauben oder Drehverschlussen befestigt werden. 

In Fig. 2 ist gestrichelt die Stellung des Ladebodens in 
seinen zwei moglichen "Ruhestellungen", d. h, ohne Lade- 
gegenstand und eingeklappt dargestellt. In der ersten mogli- 
chen Ruhestellung kann der Ladeboden 4 im wesentlichen 
senkrecht hinter der (nicht dargestellten) Ruckbank des 
Fahrzeugs 1 angeordnet werden. In der zweiten moglichen 
Ruhestellung kann der Ladeboden 4 als zweiter Boden des 
Stauraums 2 horizontal angeordnet werden. Die Klappbo- 
xen Oder einzelnen StUtzwande 6 sind in der „RuhesteUung 
dann ebenfalls eingeklappt und sind in der Darstellung in 
Fig. 2 nicht sichtbar. Sie konnen auch ganz aus dem Stau- 
raum 2 herausgenommen sein. 

Der Ladeboden 4 besteht bei der oben beschriebenen und 
alien weiterai AusfOhrungsformen aus biegesteifem Mate- 
rial wie z. B. Holz, Kunststofif, Verbundmatmal Rohr, usw. 

In einer weiteren in Fig. 3 gezeigten Ausfiihrungsform 
des erfindungsgemaBen Ladesystems besteht die IVagerein- 
richtung 3 aus zwei seitlich angeordneten Formteilen 12. 
Diese passen sich in die Nebenraume, Nischen und seitli- 
chen Aussparungen des Stauraums 2 des Fahrzeugs 1 ein 
und erfUllen damit einersdts den Zweck, dafi die innere Fla- 
che des Stauraums durch das Formteil 12 so ausgekleidet 
wird, daB im Stauraum 2 befindliche Ladung beim Verrut- 
schen nicht gegen Gerate in den Aussparungen wie Ver- 
bandskasten, Wamdreieck, Rettungsplane etc. drUcken kann 
und diese eventuell beschadigt. Auch ein Verhaken der La- 
dung an den genannten Geraten und Objekten in den Aus- 
sparungen im Stauraum 2 wird damit vermieden. Anderer- 
seits dienen sie dem Absttitzen des Ladebodens 4 an seinen 
AuBenseiten. 

In Fig. 4 ist die AusfUhrungsform des Ladesystems aus 
Fig. 3 mit weiteren Einzelheiten dargestellt. Die Formteile 
12 kdnne einen geschlossenen oder offenen Hohlraum biK 
den. Im ersten FaU kleiden sie wie oben beschrieben nur den 
Stauraum 2 unterhalb des Ladebodens aus. Im zweiten Fall 
schaffen sie jeweils ein abgeschlossenes Abteil, das die 
Funktion eines separaten Staufaches hat Das Formteil 12 
kann aber jeweils auch ein massives Teil sein, das die Funk- 
tion einer D^pfung fiir Ladung unterhalb des Ladebodens 
4 beim Verrutschen bei Kurvenfahrt und ftir Ladung auf dem 
Ladeboden 4 bei Bodenunebenheiten der Fahrbahn hat. 
Dazu wird besonders geeignetes Material verwendet wie 
Styropor oder andere je nach Anforderung leicht oder wenig 
flexible Materialien. Insbesondere ist die Elastizitat des Ma- 
terials vergleichbar mit der von Holz bzw. liegt etwas uber 
dieser. Die Verwindungssteifigkeit des Formteils 12 wird 
dabei auBerdem wesendich durch den (Juerschnitt in der 
Horizontalen mit bestunmt, der z. B. in der Mittelebene im 
wesentlichen U-formig sein kann, wobei die ofifene S^te 
cies U vorzugsweise in Richtung des Laderaums unter dem 
Ladeboden zeigt. Das heifit, daB ein "tiefeies" U mit Utnge- 
len Schenkeln eine grbfiere StabilitMt des Ladesystems ge- 
wSbrleisteL 

Die Formteile 12 sind sehr einfacb stnikturieit und daher 
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billig herzustellen und leicht an jeden Fahrzeugtyp anzupas- 
sen. Femer sind keine speziellen Verbindungsvorrichtungen 
fur die Verbindung der Formteile 12 mit dem Boden des 
Stauraums 2 notwendig, aufgrund ihrer Ausdehnung quer 
zur Fahrtrichtung und ihres Zusamraenwirkens mit dem La- 5 
deboden 4 bleibt der Aufbau aus Formteilen 12 und Ladebo- 
den 4 stabil und falU nicht in den Stauraum 2 zusammen. 

In Fig. 4 ist die Ruheposition der Ausfuhrungsform nach 
Fig. 3 gestrichelt dargestellt Wie bei der Ausfuhrungsform 
nach Fig. 2 kann bei der in Fig. 4 gezeigten Ausfuhrungs- lO 
form der Ladeboden 4 im wesentlichen vertikal hinter die 
Rucksitzbank angeordnet werden. Je nach Ausdehnung in 
Fahrtrichlung konnen die Formteile 12 an Ort und Stelle be- 
lassen werden oder dem Stauraum entnommen werden. Al- 
temativ kann der Ladeboden 4 einfach abgesenkt werden 15 
und als zweiter Boden des Stauraums dienen, um z. B. den 
eigentlichen Boden vor Verschmutzung zu schUtzen etc.; die 
Formteile 12 werden aus dem Stauraum herausgenommen. 

Vorzugsweise hat der Ladeboden 4 wenigstens ein Grif- 
floch fiir die bequemere Handhabung bei der Installation 20 
bzw. dem Herausnehmen des Ladesystems. 

In F^. 5 und Fig. 6 ist das erfindungsgen^fie Ladesystem 
in Form eines Hubtisches gezeigt. Der Scherenhubtisch ist 
in einem Fahizeug 1 in den Stauraum 2 eingebaut, so daB er 
in der in Fig. 5 gezeigten Position mit der Ladekante des 25 
Stauraums 2 abschlieBt. Der Vorteil dieser Ausfuhrungs- 
form des Ladesystems liegt in der stufenlos verstellbaien 
Hdhe des Ladebodens 4. 

In Fig. 6 ist der Scherenhubtisch mit weiteren Einzelhei- 
ten gezeigt Bestandteile mit gleicher Funktion wie bei den 30 
vorangegangenen AusfUhrungsformen sind mit denselben 
Bezugsziffem bezeichnet. 

Wesentliche Bestandteile des Scherenhubtisches sind Je- 
wells' aufbeiden Seiten des Stauraums 2 eine obere Schiene 
13 und eine untere Schiene 14. Die Schienen konnen dabei 35 
uber die ganze Hefe des Stauraums verlaufen, oder sie k6n- 
nen wie hier gezeigt unterbrochen sein. Die genauen Ma6e 
der Schienenlange hangen von der zu erreichenden Hub- 
hohe ab. An einem Ende der unteren Schiene 14 ist ein er- 
stes Festlager 17 angebracht, mit dem ein erster Scherenarm 40 
15 an einem Ende gelenkig an der Schiene angebracht ist. 
Mit dem anderen Ende ist der erste Scherenarm 15 ver- 
schiebbar Uber ein Gleitlager 19 mit der oberen Schiene 13 
auf derselben Seite des Stauraums 2 bzw. derselben Seite 
des Ladebodens 4 verbunden. Daruber hinaus ist der erste 45 
Scherenarm in einem im wesentlichen mittleren Abschnitt 
Uber ein zweites Fesdager 18 mit einem zweiten Scheren- 
arm 16 veibunden. Dieser zweite Scherenarm ist bezuglich 
einer vertikalen Ebene, in der das zweite Festlager 18 liegt, 
symmetrisch zum ersten Scherenarm 15 aufgebaut und mit so 
der unteren bzw. oberen Schiene 13 und 14 derselben Seite 
veibunden. 

Die unteren Schienen sind mit dem Boden des Stauraums 
2 liber FormschluBverbindungen wie z. B. Verschraubungen 
oder Druckdrehverbindungen verbunden. SS 

Vorzugsweise bild^ wenigstens die beiden oberen Schie- 
nen 14 mit einer vorderen und einer hinteren Strebe einen 
voUstSndigen Rahmen, auf dem der Ladeboden 4 aufliegt 
Dies ist nicht zwingend erfoiderlich, trSgt aber zur Stabili- 
sierung des Aufbaus bei. 60 

Auch die jeweiligen linken und lechten Scheienarme 15 
bzw. 16 kdimen durch (nicht dargestellte) horizontal verlau- 
fende Streben in der Nahe ihrer jeweiligen Enden verbunden 
sein. Dies fUhrt ebenfalls zu einer Verbesserung der Stabili- 
tSt und besonders der Verformungssteifigkeit des Aufbaus 65 
bei einseitiger Belastung des Scherenhubtisches. AuBerdem 
erm^glicbt es eine weitere Antriebsmoghchkeit: In Fig. 6 ist 
der Scherenhubtisch mit einer vertikalen Antriebsspindel 20 



gezeigt, er kann aber auch mit einer (nicht daigestellten) ho- 
rizontalen Spindel 20 betrieben werden, die die beiden 
(nicht dargestellten) horizon talen Querstreben miteinander 
verbindet. 

tJber die Antriebsspindel 20 wird auf dem Fachmann aU- 
gemein bekannte Art und Weise der Winkel zwischen den 
beiden Scherenarmen 15 und 16 und damit die Hohe des 
Hubtisches eingestellt. Dazu ist die Arbeitsspindel 20 in der 
in Fig. 5 und 6 dargestellten Ausfuhrungsform eine Spindel 
mit Gewinde, die mit einer am Ladeboden 4 selbst oder dem 
oben genannten Rahmen (16sbar) angebrachten Spindelmut- 
ter 21 zusammenwirkt. 

Der Antrieb der Spindel 20 erfolgt uber ein Handrad oder 
elektromechanisch, was weiter unten beschrieben wird. 

In Fig. 6 ist gestrichelt der Ladeboden 4 in Ruheposidon 
dargestellt, Vorzugsweise ist bei dieser Ausfuhrungsform 
des Ladesystems der Ladeboden 4 mehrteilig mit einzelnen 
Ladebodensegmenten 31 ausgefUhrt. Sobald die einzelnen 
Ladebodensegmente 31 wie in Fig. 6 gezeigt zusammenge- 
klappt sind, ist durch den gedffheten Rahmen der unterhalb 
des Rahmens liegende Stauraum 2 zugSnglich. Die Ladebo- 
densegmente 31 stehen dann in der Ruheposition im wesent- 
lichen vertikal. 

Eine wdtere Ausfuhrungsform des erfindungsgemSfien 
Ladesystems ist in Fig. 7 gezeigt Hne Welle 23 mit zwei 
Hebeln 24 liegt in der Ruheposition unter dem Ladenboden 
4. Der Ladeboden wird von einer Vertikalschiene 22 ge- 
fUhrt. In der Ruheposidon, d. h. in der Position, in der sich 
der Ladeboden in seiner tiefsten Lage direkt Uber dem ei- 
gentlichen Boden des Stauraums 2 befindet, erstrecken sich 
auch die beiden Hebel 24 horizontal unlcr dem Ladeboden. 
Bei Drehung der Welle 23 drUcken die beiden Hebel 24 den 
Ladeboden 4 noch oben. Ein Ausweichen des Ladebodens 
oder ein Kippen des Ladebodens wild durch die Vertikal- 
schiene 22 verhindert. Aber auch die umgekehrte Symme- 
trie ist mOglich: die WeUe 23 weist nur einen Hebel 24 auf, 
und der Ladeboden 4 wird von zwei Vertikalschienen 22 ge- 
fuhrt. Der \brteil dieser Ausfuhrungsform des Ladesystems 
mit WeUe und Hebel sowie Vertikalschiene liegt in der stu- 
fenlos versteUbaren Hohe des Ladebodens 4 und der beson- 
ders kompakten Bauweise. 

Femer kann an der Vertikalschiene 22 noch eine Verriege- 
lungsvorrichtung angebracht sein, mit der der Ladeboden in 
einer bestimmten Hohe anetiert werden kann. Diese Varie- 
gelungsvorrichtung kann ein Klemmechanismus sein. 

In Fig. 8 und 9 ist eine Ausfuhrungsform mit zwei TYager- 
elementen 25 und Haltevorrichtungen 26 dargestellt. Die 
Tragerelemente 25 sind in der gezeigten Form im wesentli- 
chen einfache Rahmen mit einer unteren TVagerelement- 
kante 26 und einer oberen lYageielementkante 27. Die ein- 
steUbare Hohe des Ladebodens 4 Uber dem Boden des Stau- 
raums bestimmt sich somit aus dem Neigungswinkel der 
beiden TYagerelemente 25. In Fig. 8 ist die H5he des Lade- 
bodens Uber die Neigung der IVSigerelemente 25 so einge- 
stellt, daB der Ladeboden 4 mit der Ladekante des Stau- 
raums 2 abschlieBt 

Die Einzelheiten der Ausfuhrungsform sind in Fig 9 dar- 
gestellt. Der Ladeboden 4 weist an seiner Unterseite vor- 
zugsweise mehrere Haltevorrichtungen 28 fur die Tragerele- 
mente 25 auf, besonders bevorzugt sind die HaUevoiricb- 
tungen 28 paarweise in Fahrtrichtung parallel nebeneinan- 
der angeordnet. C^er zur Fahrtrichtung sind auBerdem meh- 
rere Haltevorrichtungen 28 jeweils in einer Reihe angeord- 
net, so daB sich wenigstens zwd parallele Reihen eigeben. 
Durch die reihenfdrmig angeordneten Haltevorrichtungen 
28 sind unterschiedliche Stellwinkel der Tragerelemente 
mdglich. Die paarweise Anordnung gewahrieistet eine ho- 
heie Stabilit&t der IVageielemente 25 gegen ein Verdrehen. 
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Ebenso sind auf dem Boden des Stauraums 2 mehrere 
Haltevorrichtungen 28 in derselben Anordnung angebracht. 

Die Haltevorrichtung 28 ist in der einfachsten Form ein 
U-fonniges Profilstiick. Das Profilstuck ist zum Stauraum 
bin offen und nimmt das Tragerelenienl auf. Z. B. wird das 5 
Tragerelement in die Haltevorrichtungen 28 ganz auBen un- 
ten auf dem Boden des Stauraums 2 eingesetzt. Oben wird 
der Ladeboden 4 dann derart aufgesetzt, daB die TrSgerele- 
mente 25 von etwas weiter in der Mitte liegenden Haltevor- 
richtungen 28 aufgenommen werden, so dafi sich ein be- lo 
stimmter Winkel zwischen Tragerelement 25 und Boden des 
Stauraums 2 bzw. Ladeboden 4 ergibt, der nicht 90° betragt, 
Dabei kann aber abhangig von den Gegenstanden in dem 
Stauraum 2 unterhalb des Ladebodens 4 das TVagerelemenl 
25 unten in weiter in der Mitte liegende Haltevorrichtungen 15 
28 und oben am Ladeboden 4 an den Haltevorrichtungen 28 
weiter auBen eingesteckt werden. Femer brauchen nur die 
wirkiich benotigten Haltevorrichtungen 28 auf dem Boden 
des Stauraums bzw. auf dem Ladeboden 4 angebracht zu 
werden, die unmittelbar in der Mitte liegenden Haltevor- 20 
richtungen 28 konnen in der Regel entfallen, da der ^nkel 
zu selten benddgt wird und eine hdhete StabilitSt des Auf- 
baus erieicht wird, wean die Tragerelemente 25 sich weiter 
-aufien befinden und nicht in der Mitte. 

Damit der Ladeboden 4 auch bei Belastung stabil bleibt, 25 
muB bei einer AusfUhrungsform die Grundfl^che des Lade- 
bodens 4 in der H5he ihrer Position im wesentlichen iden- 
tisch mit entsprechenden F13che des Stauraums 2 sein. Da- 
durch ist gewahrleistet, daB nicht beide TVagereletnente in 
dieselbe Richtung kippen konnen. Statt der Anpassung der 30 
Rache und Form des Ladebodens an den horizontalen Quer- 
schnitt des Stauraums 2 k5nnen auch Formteile 12 in den 
Stauraum eingebaut werden, die zum Stabilisieren dienen 
und die in Fig. 8 gezeigt sind. Als Altemative konnen statt 
dessen auch die beiden Tragerelemente 25 in Fahrtrichtung 35 
gesehen zueinand^ gewinkelt aufgestellt werden. 

Die TVagerrahmen bestehen vorzugsweise aus Alumi- 
nium und sind aus einem Rohr geformt Sie haben vorzugs- 
weise einen Durchmesser von 25 mm und eine Wandstarke 
von ca. 2 mm. 40 

Dadurch sind sie leicht und kostengunstig herstellbar. Au- 
Berdem kann bei der Verwendung von Aluminium eine vor 
Korrosion schiitzende Lackierung entfallen. 

In einer speziellen Ausfuhningsform konnen die beiden 
oberen oder die beiden unteren Segmente der beiden TVager- 45 
eiemente 25 Uber eine (nicht daigestellte) Spindel und Mut- 
tem miteinander verbunden sein, so daB eine stufenlose \fer- 
stellung des Winkels der Tragerelemente 25 moglich ist. 
Insbesondere kann die Spindel durch einen mit dem Lade- 
boden 4 fest verbundenen Antrieb angetrieben wenden, sei 50 
es uber ein Handrad oder iiber einen elektromechanischen 
Antrieb. Der elektromechanische Antrieb hat den \brteil, 
daB die Ladung beim IVansport hinter der Sitzbank abge^ 
senkt werden kann, so daB die Gefahr des Umkippens ver- 
ringert wild, und nach dem Thmsport die Ladung wieder auf SS 
Hohe der Ladekante gebracht werden kann. Um aber ein 
versehentliches Bet^tigen des Antriebs w^end der Fahrt 
auszuschlieBen, kann der elektromechanische Antrieb bei 
eingeschalteter Ztindung vom Stromnetz des Fahrzeugs ab- 
gekoppelt sein. 60 

Der Ladeboden 4 besteht aus geeignetem Material wie 
Hoiz oder Hartplastik oder Aluminium und kann bei Bedarf 
durch einen (Rechteckprofil-) Rahmen verstarkt weiden. 

Eine altemative AusfUhrungsform zu den oben beschrie- 
benen ist in Fig. 10 und 11 dargestellL In Fig. 10 ist diese 65 
AusfUhrungsform eingebaut in ein Fahrzeug 1 daigesteilt 
Die bereits oben in Zusammenhang mit andem Ausfiibrun- 
geformen des erfindungsgemSBen Ladesystems erlSuterten 



Bestandteile in der Figur sind mit denselben Bezugszeichen 
wie oben bezeichnet. 

In der mit weiteren Einzelheiten in Fig. 11 dargestellten 
AusfUhrungsform ist der Ladeboden 4 in mehrere Ladebo- 
densegmente 31 unterteilt, die uber eine Schamierachse 30 
miteinander verbunden sind. Wenigstens ein Segment 31 hat 
Stutzvorrichtungen, mit denen es auf zwei an der Seite des 
Stauraums 2 angebrachten Halteschienen 29 aufsitzt. Die 
Halteschienen 29 konnen fest oder losbar mit dem Fahrzeug 
1 verbunden sein. Im ersten Fall konnen sie u. a. geschweiBt 
oder geklebt sein, im zweiten Fall k6nnen sie u. a. ge- 
schraubt sein. 

Der Ladeboden 4, d. h. ein auBerstes Segment 31 des La- 
debodens, kann an einer Seite fest verbunden sein, wahrend 
das Segment 31 an seinem anderen auBersten Ende auf der 
anderen Seite von den Halteschienen getragen wird, so dafi 
sich beim Ausziehen des Ladebodens 4 mit seinen Segmen- 
ten 31 eine Ladeflache ergibt. Die Segmente sind dabei Uber 
eine Schamierachse 30 miteinander verbunden. Ist diese La- 
deflache nicht selbsttragend oder nicht stabil genug, so kdn- 
nen auf der Unterseite des Ladebodens 4 (nicht dargestellte) 
Verstrebimgen in der Art eines Scherengestells voigesehen 
sein, die in ausgefahrenem Zustand des Ladebodens diesen 
auf seiner Unterseite unterstiitzen. 

In Fig. 11 ist die Ruheposition des Ladebodens 4 gestri- 
chelt dargestellt. 

Allgemein werden bei alien Ausfuhrungsformen die La- 
deboden insbesondere mit GrifHochem versehen, um eine 
einfache Handhabung zu ermdglichen. 

In der vorangehenden Beschreibung wurde alles mit einer 
Symmetrieebene dargestellt, in der die Fahrtrichtung liegt, 
d. h. die Bestandteile sind beziiglich einer Vertauschung von 
lechts und links synunetrisch; aber selbstverstSndlicb kon- 
nen die erlauterten Ausfuhrungsformen auch mit einer Sym- 
metrieebene, die quer zur Fahrtrichtung liegt, aufgebaut 
werden, d. h. symmetrisch bezQglich einer Vertauschung 
von vome und hinten. Dies bedeutet, daB insbesondere zwei 
Ladeboden so eingebaut werden konnen, daB sie sich von 
links und rechts kommend erganzen. Der Vorteil der Anord- 
nung quer zur Fahrtrichtung ist aber der eines Ziehharmo- 
nika-Effekts bei einem Auffahrunfall. D. h. das erfindungs- 
gemaBe Ladesystem schiebt sich bei einer Stauchbewegung 
automatisch zusammen, ge^hrdet dadurch nicht die vome 
sitzenden Insassen und verbraucht sogar noch einen Teil der 
AufpraUenergie durch seine Verfomiung. 

PatentansprQche 

1. Ladesystem mit einer einem Ladeboden (4) zuge- 
ordneten Tragereinrichtung (3) fiir ein Fahrzeug (1), 
das einen Stauraum mit einem Boden aufweist, der 
iiber eine Heckklappe des Fahrzeugs zuganglich ist und 
zu dieser bin durch eine Ladekante (2') begrenzt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ladeboden (4) von der 
IVagereinrichtung (3*) aus einer gegeniiber der Lade- 
kante (2') abgesenkten Position heraus in eine Bela- 
dungsposition bewegbar ist, in der der Ladeboden (4) 
eine zum Boden im wesentlichen parallele Ladeflache 
bildet, die zumindest bOndig mit oder oberhalb der La- 
dekante abschlieBt. 

2. Ladesystem mit einer einem Ladeboden (4) zuge- 
ordneten IV^ereinrichtung (3) fur ein Fahrzeug (1) 
insbesondere nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die IVagereinrichtung (3) mittels einer Verbin- 
dungseinrichtung mit dem Boden des Stauraums Idsbar 
verbunden ist und der Ladeboden (4) losbar mit der 
IVagereinrichtung (3) verbunden isL 

3. Ladesystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die IVagereinrichtung (3) mehrere 
Stutzwande (d) umfaBt, die jeweils an einer eisten ho- 
rizontalen Kante (7) mit dem Boden des Stauraums (2) 
mittels der Verbindungseinrichtung gelenldg verbun- 
den sind und an einer der ersten Kante (7) gegeniiber- 5 
liegenden und zu dieser parallel verlaufenden zweiten 
horizontalen Kante (8) mit dem Ladeboden verbunden 
sind, wobei die Stutzwande (6) in einer vertikalen Posi- 
tion verriegelbar sind. 

4. Ladesystem nach Anspruch 3, dadurch gekenn- lO 
zeichnet, daB wenigstens mehrere der Stutzwande (6) 
zwei Wandsegmente (9, 10) umfassen, die iiber eine 
horizontale, parallel zu der ersten und zweiten Kante 
(7, 8) angeordneten Achse (11) gelenkig miteinander 
verbunden sind. 15 

5. Ladesystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die IVagereinrichtung (3) Formteile 
(12) zum Absttitzen des Ladebodens (4) umfafit. 

6. Ladesystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Formtdle (12) aus Kunststoff, insbe- 20 
sondeie aus KunststoffschSumen, Elastomeren oder 
Duroplasten heigestellt sind und ein Elastizitatsmodul 
zwischen 10 und 15 N/mm^ aufweisen. 

7. Ladesystem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi Formteile (12) aus faserverstSikten 25 
Kunststoffen hergestellt sind. 

8. Ladesystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Drggercinrichtimg (3) zwei obere 
Schienen (13) zur Unterstiitzung des Ladebodens, zwei 
mit dem Boden des Stauraums verbundene untere 30 
Schienen (14) und eine stufenlos in der Hohe verstell- 
bare Scherenhubvorrichtung (15, 16, 17, 18, 19, 20, 21) 
mit wenigstens zwei ersten (15) und zwei zweiten (16) 
Scherenarmen umfaBt, wobei jeder der beiden ersten 
Scherenarme (15) in einem mittleren Abschnitt uber 35 
ein erstes Festlager (17) mit dem jeweiligen zweiten 
Scberenarm (16) und uber ein zweites Festlager (18) 
mit einer jeweiligen ersten Schiene (13, 14) und iiber 
ein Gleidager (19) mit einer jeweiligen zweiten 
Schiene><13, 14) verbunden isL 40 

9. Ladesystem nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Scherenhubvorrichtung (15, 16, 17, 
18, 19, 20, 21) flir die HShenverstellung ein Schraub- 
gelenk mit wenigstens einer horizontalen Spindel (20) 
umfaBt, die zwei Scherenarme (15, 16) miteinander 45 
verbindet, so daB iiber die Spindel (20) der Scherwin- 
kel der Scherenhubvorrichtung (15, 16, 17, 18, 19, 20, 
21) einstellbar ist. 

10. Ladesystem nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Scherenhubvorrichtung (15, 16, 17, 50 
18, 19, 20, 21) flir die H5henverstellung ein Schraub- 
gelenk mit wenigstens einer vertikalen Spindel (20) 
umfaBt, die an einem Ende auf dem Boden des Staurau- 
mes (2) drehbar gelagert ist und mit einer an dem Rah- 
men angebrachten Spindelmutter (21) zusammenwirkt. 55 

11. Ladesystem nach einem der Anspriiche 8 oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die unteien Schienen (14) 
Idsbar mit einer FormschluBveibindung, insbesondere 
einer Verschraubung oder einem DruckdrehverschluB, 
mit dem Boden des Stauraums (2) verbunden sind. tio 

12. Ladesystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ladeboden (4) mit wenigstens 
einer Vertikalschiene (22) verschiebbar verbunden ist 
und die IVagereinrichtung (3) wenigstens eine horizon- 
tal auf dem Boden des Stauraums (2) angeordnete 65 
Welle (23) mit mindestens einem im wesentlichen 
senkrecht daran befestigten Hebel (24) umfaBt, wobei 
der Hebel (24) an seinem fieien Ende gleitend mit dem 
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Ladeboden (4) verbunden ist und sich in einer ersten 
flachen Stellung der Welle (23) unter dem Ladeboden 
(4) eretreckt und in einer zweiten Stellung der Welle 
(23) den Ladeboden (4) stUtzt. 

13. Ladesystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragereinrichtung (3) zwei starre 
TVagerelemente (25) umfaBt die einen viereckigen Urn- 
fang mit einer ersten unteren Kante (26) und einer 
zweiten oberen Kante (27), die parallel zu der ersten 
Kante (26) verlaufl, aufweisen. 

14. Ladesystem nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindungseinrichtung nach oben 
offene U-formige erste Haltevorrichtungen (28) am 
Boden des Stauraums (2) fiir die Aufhahme der ersten 
Kante (26) des Tragerelements und der Ladeboden (4) 
auf seiner Unterseite nach unten offene U-fbrmige 
zweite Haltevorrichtungen (28) fUr die Aufnahme der 
zweiten Kante (27) des IVagerelements aufweist. 

15. Ladesystem nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die ersten und zweiten Haltevorrichtun- 
gen (28) zweireihig mit einem Abstand zwischen je- 
weils zwei benachbarten Haltevorrichtungen (28) einer 
Reihe von 10 cm angeordnet sind. 

16. Ladesystem nach Anspruch 13, dadurch gekeim- 
zeichnet, daB der Ladeboden (4) ein Schraubgelenk tnit 
horizontaler Spindel, die von einem an dem Ladeboden 
fest angebrachten Antrieb angetrieben wird und mit je- 
weils einer gelenkig an dem ersten bzw. zweiten 
gerelement angebrachten Spindelmutter zusammen- 
wirkt, umfaBt, so daB bei Antrieb der Spindel der Ab- 
stand zwischen Antrieb der Spindel und Spindelmutter 
am Tragerelement je nach Drehrichtung der Spindel 
vergroBert oder verkleinert wird. 

17. Ladesystem nach einem der Anspruche 8, 12 oder 
13, dadurch gekennzeichnet, daB die IVagereinrichtung 
(3) einen elektromechanischem Antrieb zum Drehen 
der Spindel umfaBt. 

18. Ladesystem nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der elektromechanische Antrieb nur bei 
ausgeschalteter ZUndung des Fahrzeugs (1) aktivierbar 
ist. 

19. Ladesystem nach einem der Anspruche 8, 12 oder 
13, gekennzeichnet durch vertikale, mit dem Ladebo- 
den (4) verbundene Fiihrungseleraente zur Stabilisie- 
rung der Vertikalbewegung des Ladebodens (4). 

20. Ladesystem nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fiihiungselemente wenigstens eine 
Fuhrungsschiene umfassen und daB Verriegelungsvor- 
richtungen an der Fuhrungsschiene fur die Arretierung 
des Ladebodens in einer vorgegebenen Hohe vorgese- 
hen sind. 

21. Ladesystem nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verriegelungsvorrichtungen eine 
Klemmverbindung umfassen. 

22. Ladesystem nach wenigstens einem der Anspruche 
1 bis 5, 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dafi der La- 
deboden (4) mehrere parallel zur Ladekante angeord- 
nete Segmente (31) umfafit, die Uber Schamierachsen 
(30) gelenkig miteinander verbunden sind. 

23. Ladesystem mit einer einem Ladeboden (4) zuge- 
ordneten Tragereinrichtung (3) fUr ein Fahrzeug (1), 
das einen Stauraum mit einem Boden aufweist, der 
Uber eine Heckklappe des Fahrzeugs zuggnglich ist und 
zu dieser hin durch eine Ladekante (2') begrenzt ist, 
insbesondere nach Anspruch 1 und/oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die IVagerdnricbtung (3) Halte^ 
schienen (29) auf beiden Seiten des Stauraums (2) fiir 
die Aufhaiune eines Ladebodens (4) umfafit, wobei die 
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Halteschienen (29) im wesentlicben in Hdhe der Lade- 
kante des Stauraums (2) angebracht sind, der Ladebo 
den (4) mehrere parallel zur Ladekante (2') angeord- 
nete Segmente (31) umfafil, die uber Schamierachsen 
(30) jewel Is gelenkig miteinander verbunden sind. 5 

24. Ladesystera nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Halteschienen (29) mit dem Stauraum 
(2) fest verbunden sind, insbesondere dutch Kleben 
Oder SchweiBen. 

25. Ladesystem nach Anspruch 21, dadurch gekenn- lO 
zeichnet, daB die Halteschienen (29) mit dem Stauraum 
(2) losbar verbunden sind, insbesondere dutch \fer- 
schrauben. 

26. Ladesystem nach einem der AnsprUche 21 bis 24, 
gekennzeichnet dutch DrehverschlUsse an wenigstens is 
einigen Segmenten (31) des Ladebodens (4) zum los- 
baren Verbinden des Segments (31) mit den Halte- 
schienen (28). 

27. Ladesystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die IVagereinrichtung dutch einen 20 
mit einem Ruid befiillbaten Beh^tet gebildet ist, 
dutch den in entleertem oder teilentleertem Zustand det 
Ladeboden untetfaalb det Ladekanal und in einem ge- 
fiillten odet teilgefullten Zustand da Ladeboden gleich 
auf mit Oder oberhalb der Ladekante positionietbar ist 25 

28. Ladesystem nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Fluid Luft isL 
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